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Podstawa prawng wykonania opracowania jest umowa nr 1/7/ZIT/SSOM/2017
zdnia 31.07.2017 roku w sprawie wykonania i dostawy opracowania pn. ,Standardy
oznakowania i wykonania parkingéw P&R i B&R oraz wybranych elementéw matej
architektury przystankowej na terenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”
zawarta pomiedzy Stowarzyszeniem Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

a Pracownia Projektowq Maciej Sochanowski.

Standardy majg na celu ujednolicenie zasad przy projektowaniu i planowaniu
infrastruktury, stuzacej obstudze uzytkownikéw transportu publicznego na terenie
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych podstawowy dokument w oparciu o ktory przeprowadzana sa
inwestycje infrastrukturalne w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym. Zwraca
onuwage na spojnosc terytorialng, gospodarcza i spoteczng jako podstawowe
zatozenie programowania i realizacji polityki rozwoju Unii Europejskiej. Najwieksza
inwestycjg realizowang w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
jest projekt Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej stanowiacej kregostup komunikacyjny
obszaru metropolitalnego. Projekt daje nowy punkt wyjscia do organizacji transportu
publicznego. W ramach projektu podstawowego oraz inwestycji powigzanych
powstang zaréwno nowe elementy infrastrukturalne jak i zreorganizowane zostanie
funkcjonowanie istniejacych elementéw. Niniejsze opracowania zawiera wytyczne
pozwalajgce w sposob optymalny zaplanowac iwykona¢ wezly przesiadkowe,
dobrac elementy jego wyposazenia, zawiera warunki techniczne dla jego elementéw
oraz kwestie zwigzane z oznakowaniem, stuzacym utatwieniu w poruszaniu sie
w obrebie infrastruktury weztéw przesiadkowych jak i korzystania z transportu

publicznego.

Spdjne zasady tworzenia infrastruktury, pozwola uzytkownikom systemu
transportowego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego, odbiera¢ system

transportowy jako spojng cato$¢ i utatwi¢ intuicyjne jego wykorzystywanie,
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niezaleznie od miejsca rozpoczecia i zakonczenia podrézy, takze w sposdb

niedyskryminujacy jakiejkolwiek grupy uzytkownikéw.

Standardy sg opracowaniem zalecanym do stosowania przez Zarzadcow
infrastruktury drogowej, jednostek odpowiedzialnych za zarzadzenie transportem
publicznym, projektantéw i wykonawcédw przy realizacji inwestycji zwigzanych

z infrastruktura transportu publicznego w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym.
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Przy wykonaniu dokumentu uwzgledniono podstawy prawne zawarte

w nastepujacych przepisach:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczania na drogach,

Wytyczne w zakresie realizacji zasady réwnosci szans i niedyskryminacji,
w tym dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami oraz zasady rownosci
szans kobiet i mezczyzn w ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020,

MIiR/H 2014-2020/16(01)/05/2015.

Zalecenia oraz analizy zawarte w nastepujacych opracowaniach:

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego,

Zintegrowany Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2016-2023,

Opracowania w ramach projektu: ,Wzmacnianie obszaru funkcjonalnego
poprzez integracje transportu publicznego na obszarze Szczecinskiego
Obszaru Metropolitalnego”,

Zintegrowana Strategia Transportu Publicznego SOM na lata 2014-2020,
Standardy Projektowe i Wykonawcze systemu rowerowego Miasta Szczecin,
Katalog Mebli Miejskich Miasta Szczecin.

Wytyczne architektoniczne dla kolejowych obiektéw obstugi podréznych Ipi-1

Wytyczne dla oznakowania statego stacji pasazerskich Ipi-2
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SSOM - Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego

SKM Szczecinska Kolej Metropolitalna

P&R (P+R) Parking ,Park and Ride” - parking: zaparkuj (samochéd)
i jedz (transportem publicznym)

B&R (B+R) Parking ,Bike and Ride"” - parking: zaparkuj (rower)
i jedz (transportem publicznym)

Kiss&Ride -Parking do chwilowego zatrzymania pojazdow umozliwiajacy

wysadzenie pasazera w obszarze wezta przesiadkowego

ZDITM - Zarzad Drog i Transportu Miejskiego w Szczecinie

MZK - Miejski Zaktad Komunikacyjny w Stargardzie

KA - Komunikacja Autobusowa w Swinoujéciu sp. z 0.0.

TS - Tramwaje Szczecinskie sp. z 0.0.

SPAK - Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe Klonowica sp. z 0.0.
SPAD - Szczecinskie Przedsiebiorstwo Autobusowe Klonowica sp. z 0.0.

SPPK - Szczecinskie - Polickie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp.z 0.0.
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Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SSOM)
to organizacja bazujaca na solidarnej wspotpracy samorzaddw i koordynujacej prace
zmierzajgce do stworzenia silnego osrodka metropolitalnego. Wspdlne prace
polegaja m.in.: na przygotowaniu koncepcji zarzadzania Szczecinskim Obszarem
Metropolitalnym, strategii rozwoju, wprowadzeniu uregulowan legislacyjnych,
lobbingu i innych dziataniach eksponujacych atrakcyjno$¢ inwestycyjna,
gospodarczg i kulturowg obszaru. U podstaw powotania SSOM legto
przeswiadczenie, ze obecny jednolity model gminy nie stwarza wystarczajacych
mozliwosci rozwoju i realizacji ponadgminnych projektéw infrastrukturalnych,
ktérych celem jest trwaly i zrbwnowazony rozwdj catego regionu, zwiekszenie jego

miedzynarodowej roli oraz poprawa jakosci zycia wszystkich jego mieszkancow.
Cztonkami Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego sa:

— Wojewddztwo Zachodniopomorskie
— Gmina Miasto Szczecin
— Gmina Miasto Stargard
— Gmina Stargard

— Gmina Dobra

— Gmina Goleniéw

— Gmina Gryfino

— Gmina Kobylanka

— Gmina Kotbaskowo

— Gmina Police

— Gmina Stare Czarnowo

— Gmina Miasto Swinoujscie

— Gmina Nowe Warpno
— Gmina Stepnica

— Powiat Policki
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Elementami transportu publicznego Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego sa:

Szczecinska Kolej Metropolitalna (system planowany)

System kolejowej komunikacji szynowej obejmujacy gminy: miejskg Szczecin,
miejska Stargard, wiejskg Stargard, Police, Gryfino, Golenidw i Kobylanka.
Organizatorem transportu na liniach SKM zgodnie z zatozeniami projektu bedzie
Marszatek Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego w ramach uzupetnienia
regionalnych przewozéw pasazerskich na liniach kolejowych Wojewdédztwa
Zachodniopomorskiego. Operatorem przewozéw na liniach  kolejowych
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego sg obecnie Przewozy Regionalne sp. z o.0.

Oddziat Zachodniopomorski.
Komunikacja tramwajowa

System transportu szynowego funkcjonujgcy na terenie miasta Szczecina
w ramach systemu transportu publicznego organizowanego przez Zarzad Drég
i Transportu Miejskiego w Szczecinie. Operatorem przewozéw s Tramwaje

Szczecinskie sp. z. 0.0.
Komunikacja autobusowa

Przewozy autobusowe w transporcie publicznym organizowane sg przez:

Zarzad Drog i Transportu Miejskiego na obszarze gmin: Szczecin, Police, Dobra
i Kotbaskowo,

Gmine miejska Stargard na obszarze gmin: miejskiej Stargard, wiejskiej Stargard,
Gmina Kobylanka oraz Stara Dabrowa (nienalezacej do SSOM),

Gmine Gryfino na obszarze gminy Gryfino oraz na liniach komunikacyjnych
tgczacych Gryfino ze Szczecinem,

Gmine Goleniow na obszarze gminy Goleniow,

Gmine Police na linii faczacej Police z Trzebieza,

Gmine miejska Swinoujscie na obszarze miasta Swinoujscia oraz liniach taczacych

Swinoujscie z Miedzyzdrojami.



STOWARZYSZENIE
W SZCZECINSKIEGO OBSZARU
% METROPOLITALNEGO

Przewozy w poszczegdlnych gminach realizowane sa poprzez operatorow
lub przewoznikéw autobusowych wybieranych w trybie zamoéwienia publicznego
lub poprzez powierzenie ustug w trybie wskazanym w Ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym.
Rower miejski

System bezobstugowych wypozyczalni rowerow majacych na celu
przede wszystkim uzupetnienie transportu publicznego na obszarach centréw miast
(tzw. system ,ostatniego kilometra”). Aktualnie naterenie SOM system roweru
miejskiego funkcjonuje w Szczecinie. Operatorem systemu jest spétka komunalna

Nieruchomosci i Opfaty Lokalne Sp. z 0.0.



Planowanie
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Tworzenie przestrzeni weztéw przesiadkowych powinno opierac¢ sie o zasady
projektowania uniwersalnego. Obszar wezta poprzez zastosowanie powtarzalnych
rozwigzan w skali Obszaru Metropolitalnego, uzycie jednolitego systemu informacji

oraz zasady tworzenia infrastruktury dostepnej dla oséb o ograniczonej mobilnosci'.

Przestrzen wezta powinna w sposob intuicyjny umozliwia¢ pasazerowi dotarcie
do poszczegodlnych srodkéw transportu lub jego zmiane, ciggami komunikacyjnym

pozbawionymi barier architektonicznych mozliwie najkrotsza droga.

Prawidtowo zaprojektowany wezet przesiadkowy powinien charakteryzowac sie
przede wszystkim zwartoscia. Poszczegdlne elementy w obszarze wezfa nie powinny
by¢ oddalone wzgledem siebie o wiecej niz 100m. Przy czym odlegtos$¢ w przypadku
peronow kolejowych nalezy liczy¢ od punktu w ktérym nastepuje wejscie/wyjscie
z peronu, a w przypadku parkingéw Park & Ride od najblizszego ogélnodostepnego

miejsca parkingowego.

Nalezy dazy¢ do zachowania priorytetu w lokalizacji miejsc dostepu
do poszczegolnych srodkéw transportu. Np. po wyjsciu z dworca kolejowego
w pierwszej kolejnosci zlokalizowane powinny by¢ przystanki komunikacji
autobusowej i tramwajowej, parking rowerowy Bike & Ride w nastepnej kolejnosci
postdj TAXI i zatoka Kiss & Ride i na konicu parking Park & Ride. Takie rozplanowanie
ukfadu srodkéw transportu wzgledem siebie ma przede wszystkim ograniczy¢ straty
czasu na przesiadke pasazerom korzystajacym wytacznie z transportu publicznego

oraz z transportu kombinowanego - alternatywnego do samochodu osobowego.

! Osoby o ograniczonej mobilnosci — m.in. osoby starsze, gtuchonieme, niewidome, gtuche, niepetnosprawne,
opiekunowie z matymi dzie¢mi, dzieci szkolne, a takze osoby o istotnych ograniczeniach zdolnosci do integracji
spotecznej lub zawodowej w wyniku uposledzenia swoich wtasciwosci umystowych, zmystowych czy fizycznych,
ktore wymagajg niezbednej interwencji spotecznej. Dotyczy to takze réwnosci szans bez dyskryminacji pfci,
wieku, wyksztatcenia, aktywnosci zawodowej i zyciowej, a takze osdb z obszaréw wykluczonych spotecznie.
Okreslenie stosowane zamiennie z ,0sobami o ograniczonej ruchliwosci”, z uwagi na rdozne nazewnictwo
w dokumentach strategicznych niektérych cztonkéw SSOM.
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Przyktad rozplanowania wezta przesiadkowego pomiedzy koleja miejska
a komunikacja miejska i indywidualng w miejscowosci Strausberg w Niemczech.

\, ) Al N\ W4 - X,

Parking Park & Ride
Parking rowerowy
Przystanki autobusowe

Strefa Kiss & Ride i TAXI

Rozmieszczenie poszczegdlnych elementéw wezta przesiadkowego powinno

uwzgledniac nastepujace priorytety w lokalizacji poszczegélnych elementéw:

PERON KOLEJOWY Droga dojscia
PRZYSTANEK KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ B do 50m
PARKING ROWEROWY do 50m
PARKING KISS & RIDE, POSTOJ TAXI do 75m
PARKING PARK & RIDE do 100m

Waznym aspektem ktoéry nalezy bra¢ pod uwage przy planowaniu
jest jego dostepnos¢ piesza. Obszar wezta powinien by¢ dostepny mozliwie

najkrotszymi drogami z kazdej strony obszaru przylegtego.
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Z uwagi na rodzaj $rodkéw transportu obstugiwanych w danym wezle
przesiadkowym wezly rozr6zniamy nastepujace typy weztéw przesiadkowych:
Typ W1 - Punkt taczacy kolej zinnymi srodkami transportu,

Typ W2 - punkt taczacy transport tramwajowy z autobusowym, indywidualnym

i rowerowym,
Typ W3 - punkt taczacy transport autobusowy z indywidualnym i rowerowym.

Zalecane elementy wyposazenia poszczegolnych typoéw weztdw:

Typ Przystanek Parkin-g !‘-‘arkin.g !’arkir!g Postoj
A/T Park&Ride Bike&Ride Kiss& Ride TAXI

w1 podstawowy podstawowy podstawowy podstawowy

w2 podstawowy podstawowy

w3 podstawowy -

Rezygnacja z danego elementu powinna nastepowac tylko w uzasadnionych przypadkach

W przypadku weztébw W1 mozna tez rozwazy¢ lokalizacje zamykanych szafek
rowerowych lub wygrodzonych bokséw z ograniczonym dostepem.

W przypadku weztow typu W1 i W2 powinno sie uwzgledni¢ lokalizacje
ogolnodostepnych toalet.

W kazdym typie wezta w przypadku gdy jest on przystankiem koncowym dla linii
komunikacji lokalizacje punktu socjalnego

miejskiej nalezy przewidzie¢

dla kierowcow.
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Zalecenia techniczne
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Perony kolejowe powinny spetnia¢ wymagania okreslone w instrukgji 1d-22.

Podstawowe typy pojazdow poruszajacych sie po sieci kolei metropolitalnej

w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym:

Elektryczne zespoty trakcyjne

| T Liczba Dtugos$¢ [m] Wys. wejscia
P yp cztonoéw Pojedynczy sktad [mm]

1 | EN57iEN57AL 3 65,0 130 1153

2 | EN63A Newag Impuls 3 58,5 117 760

3 | ED78 Newag Impuls 4 74,5 149 760
Spalinowe zespoty trakcyjne

| T Liczba Dtugos¢ [m] Wys. wejscia
P yp cztonow Pojedynczy skfad [mm]

1 | SA103 1 24,5 49 570

2 | SA109 2 26,6 - 575

3 | SA136 Pesa Atribo 3 55,6 111,2 600

4 | SA139 Pesa Link 2 43,7 894 600

Dtugos¢ perondéw powinna by¢ kazdorazowo przedmiotem ustalen z Zarzadca
infrastruktury kolejowej tj. Polskimi Liniami Kolejowymi. Jako minimalng dtugos¢
peronu na sieci Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej przyjeto 150 m co odpowiada
mozliwosci obstugi pociggu zestawionego
z dwéch elektrycznych zespotéw trakcyjnych
EN63A.  Wysokos¢  peronu  powinna
zapewnia¢ obstuge kazdego typu taboru.
Z uwagi na dominujacy udziat pojazdéw EZT

na sieci, przyjeto jako podstawowa wysokos¢

peronu réwng 760mm powyzej gtéwki szyny.
W przypadku gdy na danej linii poruszajg sie takze spalinowe zespoty trakcyjne
zaleca sie zastosowanie lokalnego obnizenia peronu na szeroko$¢ jednych drzwi

do wysokos¢i 550mm od gtownki szyny (przyktad na zdjeciu powyzej).
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Lokalizacja przystankéw w obrebie wezta powinna umozliwia¢c mozliwe
najkrotsza droge do pokonania przez pasazera zmieniajgcego srodek transportu

w obrebie wezta.

Przystanek powinien mie¢ dtugo$¢ dostosowang do rodzaju obstugiwanego

taboru oraz ilosci obstugiwanych pojazdow.
Liczba peronéw powinna uwzgledniac obcigzenie wezta przesiadkowego.

W przypadku przystankéw przelotowych powinno sie segregowac linie tak,

aby grupa linii jadacych w danym kierunku odjezdzata z jednego peronu.

W przypadku gdy dana linia wykonuje tzw. wjazd kieszeniowy w obszar wezta
przesiadkowego i nie jest to jej przystanek koncowy to nalezy dazy¢ do tego
aby odjazdy w kierunku jednego i drugiego jej konca odbywaty sie z réznych

stanowisk.

W  przypadku peronéw koncowych z czestotliwoscia obstugi powyzej

4 odjazdow na godzine nalezy wykonywac perony podwdjne.

W przypadku peronéw przelotowych z czestotliwoscia obstugi powyzej

6 odjazdoéw na godzine nalezy stosowac perony podwdjne.

Standard wyposazenia peronu przystankowego powinien by¢ dostosowany
do funkcji danego przystanku i przede wszystkim do liczby obstugiwanych
pasazeréw. Z uwagi na takie wskazania ustala sie 4 kategorie przystankéw od P1

do P4.

W przypadku przystankéw na obszarach wiejskich przy niskiej czestotliwosci
linii komunikacyjnej nalezy stosowa¢ wyposazony w wiate przystanek typu P2,
w celu zwiekszenia poziomu komfortu najczesciej wydluzonego oczekiwania

na pojazd komunikacji miejskiej.
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PRZYSTANEK P1 i # <50 os6b na godzine

Kategoria przeznaczona dla przystankéw obstugujacych ruch wysiadajacy oraz obstuga
pasazerska wsiadajacych w godzinie szczytu ponizej 50 oséb.

Wyposazenie przystanku:
- stupek przystankowy

- fawka

- podpieraczka

- kosz na odpady

PRZYSTANEK P2 f ¥ <100 oséb na godzine

Kategoria przeznaczona dla przystankéw obstugujacych ruch wysiadajacy oraz obstuga
pasazerska wsiadajacych w godzinie szczytu do 100 oséb.

Wyposazenie przystanku:

- wiata przystankowa

- fawka

- podpieraczka

- kosz na odpady

PRZYSTANEK P3 f ¥ <300 0sdb na godzine

Kategoria przeznaczona dla przystankéw obstugujacych ruch wysiadajacy oraz obstuga
pasazerska wsiadajacych w godzinie szczytu do 300 os6b, uzupetniony w wyposazenie
w $rodki telematyczne informacji pasazerskiej.

Wyposazenie przystanku:
- wiata przystankowa

- fawka

- podpieraczka

- kosz na odpady
- P3D ztablicg dynamicznej

informacji pasazerskiej
- P3B z biletomatem

- P3DB ztablica dynamicznej informacji pasazerskiej i biletomatem

PRZYSTANEK P4 f ¥ >300 osdéb na godzine
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Kategoria przeznaczona dla przystankéw obstugujacych duzy ruch pasazerski
na przystankach weztowych oraz w obrebie weztéw przesiadkowych

Wyposazenie przystanku:
- zadaszenie peronu

- fawki

- podpieraczki

- kosz na odpady

- tablica dynamicznej

informacji pasazerskiej

- biletomat

Wymagania techniczne dla przystankéw

Dtugos¢ peronow powinna by¢ dostosowana do typu taboru planowanego
do obstugi danej linii. Z uwagi na rodzaj taboru posiadany przez przewoznikow
z obszaru SOM, nalezy w opracowaniach przyjmowac nastepujgce dtugosci peronow

przystankowych:

— autobusowy pojedynczy: 20m (wyjatkowo 15m w przypadkach
w ktérych obstuga linii zapewniona jest wytacznie taborem mini i maxi),
— autobusowy podwojny: 40m,
— tramwajowy i tramwajowo - autobusowy pojedynczy: 35m,
— tramwajowy i tramwajowo — autobusowy podwdjny: 70m (wyjatkowo 65m).
Pomocniczo tabelarycznie przedstawiono podstawowe typy pojazdow
uzywanych w transporcie publicznym przez przewoznikéw na terenie Szczecinskiego

obszaru metropolitalnego:

TRAMWAJE (Tramwaje Szczecinskie sp. z 0.0.)

p Typ Dtugos¢ [m] Szerokos$¢ Wys. Podtogi

Pojedynczy sktad [m] [mm]

1 | Konstal105N i pochodne 13,50 27,0 2,40 885

2 | TatraT6A2d 14,50 29,0 2,20 900

3 | Tatra KT4dt 18,11 36,2 2,18 900

4 | Pesa Swing 120Na$S 31,82 - 2,40 350

5 | Pesa Swing 120NaS2 30,12 - 2,40 350

6 | Moderus Alfa 13,50 28,0 2,35 885

7 | Moderus Beta 28,25 - 2,35 885
AUTOBUSY

Ip | klasa dtugos¢ szerokos¢ | wystepowanie
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1 MINI do 10,5m 2,50 SZ,SW, ST
2 MAXI do 12m 2,50 SZ,SW, ST, GL,
GR
4 MEGA do 15m 2,50 SZ,GR
5 MEGA do 2,50 SZ,ST,GR
5 18,75m

SZ - ZDiTM (Szczecin, Police, Dobra, Kotbaskowo); SW - Swinoujscie; ST - Stargard; GR - Gryfino; GL - Goleniow

Podziat przystankoéw z uwagi na lokalizacje krawedzi przystankowej wzgledem jezdni:

— przystanki zlokalizowane na pasie ruchu

‘ nx20m |
EEE |
— przystanki w zatokach
‘ nx20m |
skos min. 1:4 L1 [ T

SR il J
skos min. 1:6

— przystanki zlokalizowane na pasie ruchu jako antyzatoki

L nx20m ) .
] 1 .,:_
HEE TE
T

Jako krawedz peronu przystankowego nalezy stosowac specjalne krawezniki
profilowane o gtadkiej powierzchni umozliwiajgce podjazd autobusu jak najblizej
krawedzi peronu. Do wykonania kraweznikow nalezy stosowac wysokiej klasy beton

zapewniajacy trwatos¢ kraweznika, lub wykonywac jako kamienne. Krawedz powinna
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nawierzchnia chodnika zgodnie

by¢ rozpoczeta i zakonczona kraweznikiem przejsciowym z profilu tradycyjnego

na przystankowy.

Konstrukcja jezdni przystanku autobusowego powinna by¢ zgodna
z wymaganiami okreslonymi w Warunkach Technicznych jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie. Jako nawierzchnie obszaru zatoki czy czesci jezdni

wykorzystywanej jako przystanek zaleca sie stosowanie:

— betonu cementowego,

kostki kamiennej cietej ptomieniowanej,

kostki betonowej niefazowanej,

mieszanek mineralno - asfaltowych.

Przekrdj charakterystyczny przystanku autobusowego:

Pas ostrzegawczy z plytek wskaznikowych ryflowanych
Pas kontrastowy z plytek grafitowych

nawierzchnia chodnika zgodnie <
zobowigzujacym wzorem
L300 |, 300 . 300
\ \ \ \
‘ E[

Przekroj charakterystyczny przystanku autobusowego - tramwajowego:

Pas ostrzegawczy z plytek wskaznikowych ryflowanych
L Pas kontrastowy z plytek grafitowych
v

05 toru

z obowigzujacym wzorem

30,0 300 300
\ \

1250
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Przekroj charakterystyczny przystanku tramwajowego:

Pas ostrzegawczy z plytek wskaznikowych ryflowanych
Pas kontrastowy z plytek grafitowych

os toru

nawierzchnia chodnika zgodnie -
z obowiazujacym wzorem
L300 30,0 30,0 1250

|
|
|
\
|
. | ¥
|
|
\

Wysokos$¢ krawedzi peronu powinna wynosic:

— 18cm w stosunku do nawierzchni jezdni dla przystankéw autobusowych.
W przypadku zatok autobusowych dopuszcza sie obnizenie krawedzi peronu
do 16cm w strefie wjazdu autobusu do zatoki,

— 21cm przy krawedziach przystankowych do ktorych zapewniony jest
rownoleglty podjazd autobusu oraz na przystankach autobusowo -
tramwajowych,

— 24cm przy krawedziach przystankéw tramwajowych.

Wzdtuz peronu na jego nawierzchni nalezy wykonac pas ostrzegawczy dla osob
niedowidzacych. Pomiedzy pasem ostrzegawczym a krawedzia peronu nalezy
wykonac pas kontrastowy z ptytek betonowych lub kamiennych koloru grafitowego.
Wymagania dotyczace wykonania oznakowania dla o0s6b niedowidzacych

oraz sposob utozenia elementéw przedstawiono w punkcie 3.7.
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Parking Park & Ride powinien by¢ lokalizowany przy kazdym wazniejszym wezle
przesiadkowym. Kazdorazowo nalezy przeprowadzi¢ analize obszaru wptywu

danego wezta czy przystanku pod katem potencjalnego obszaru obstugi.

Zaleca sie aby parking umozliwiat zaparkowanie minimum 50 pojazdéw. Jednak
w kazdym nalezy bra¢ pod uwage mozliwosci terenowe. Mniejsza ilos¢
jest dopuszczalna w przypadku ograniczonego terenu mozliwego

do zagospodarowania pod obszar wezta.

Najwazniejsze zalecenia dotyczace parkingdéw Park & Ride:

ilo$¢ miejsc minimum 50,
— nawierzchnia utwardzona z wyznaczonymi miejscami parkingowymi,
opcjonalnie teren parkingu moze by¢ ogrodzony i zadaszony,
— lokalizacja nie dalej niz 100m od wejscia na skrajny peron przystanku/stacji
kolejowej lub przystanek komunikacji miejskiej,
— zaleca sie o$wietlenie parkingu oraz objecie go monitoringiem,
— przy wiekszych i bardziej obcigzonych parkingach zaleca sie wyposazenie
w system zliczajgcy pojazdy z wyswietleniem ich zajetosci na tablicach
dojazdowych do parkingu,
— caly obszar wezta powinien by¢ zagospodarowany w sposob fizycznie
uniemozliwiajgcy  parkowanie pojazdéw w  sposéb  nieprzepisowy
i utrudniajacy poruszanie sie pieszych.
W obszarze parkingéw nalez stosowa¢ bogaty program zieleni. Pomiedzy
grupami miejsc parkingowych nalezy stosowa¢ nasadzenia zieleni wysokiej
zapewniajacej zacienienie miejsc. Wyspy kanalizujgce oraz pasy pomiedzy miejscami

parkingowymi nalezy obsadzac¢ krzewami niskopiennymi lub trawa.

Zaleca sie zréwnowazone zagospodarowanie wod opadowych na terenie
parkingdw, wtym przede wszystkim do zasilenia zastosowanych nasadzen,

a w ostatecznosci do odprowadzenia do kanalizacji deszczowej.
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Zaleca sie state monitorowanie zapotrzebowanie miejsc parkingowych.
W przypadku statego Sredniego napetnienia powyzej 80% zaleca sie zwiekszyc ilos¢

miejsc parkingowych.

3.1.1  Miejsca parkingowe

Zaleca sie przyjmowanie nastepujacych wymiaréw miejsc i drég manewrowych

w obrebie parkingow Park & Ride:

kat a b h hm
Rodzaj parkowania .
P (1 | tml | Iml | m | [m]
- = 45 250 1 450 | 450 5,00
(2’30) ’ ’ I
E
= 2,50
60 030 | 450 5,15 4,00
e
i
% i 45 230 | 450 4,95 3,50
£
oL
-f
A 5\57 0 2,50 6,00 2,50 3,00
skos 1:1 =
90 3,60 5,00 3,60 5,00
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Nawierzchnia parkingéw i jezdni manewrowych powinna by¢ wykonywana

z nastepujacych materiatow:

— mieszanki bitumiczne,

— kostka kamienna z gérna powierzchnig cietg, ptomieniowang,

— kostka betonowa niefazowana.

Miejsca parkingowe w obrebie parkingéw Park & Ride powinny by$ obramowane
kraweznikami o obnizonym sSwietle. Zaleca sie przyjmowanie Swiatta kraweznikow
3do6cm. Przy miejscach dla o0so6b niepetnosprawnych kraweznik powinien

by¢ wtopiony.
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Parking Bike & Ride powinien by¢ zlokalizowany w obszarze kazdego wezta
przesiadkowego. Dodatkowo mozna przeanalizowa¢ koniecznos¢ wykonania go
przy pozostatych przystankach. Wielkos¢ parkingu powinna by¢ poprzedzona analiza
obszaru obstugiwanego przed dang stacje/przystanek. Zalecasie lokalizacje
parkingdw rowerowych przy przystankach zlokalizowanych na obszarach wiejskich,

zwlaszcza gdy sg one zlokalizowane w wiekszej odlegtosci od obszaru zabudowy.

Popyt na parkingi zalezy od ilosci potencjalnych pasazerow transportu
publicznego w strefie wplywu przystanku, fatwosci dostepu do niego pieszo

lub przy pomocy innych srodkéw transportu oraz jakosci infrastruktury rowerowe;j.

Jako wskaznik podstawowy do oszacowania ilosci potrzebnych miejsc
postojowych nalezy przyja¢ 2% ogotu ruchu pasazeréw wsiadajacych na danym

przystanku. Jednak ilos¢ stojakow rowerowych nie powinna by¢ mniejsza niz:

— stacje kolejowe - co najmniej 30 stojakow,
— przystanki kolejowe - co najmniej 20 stojakoéw,
— dworce autobusowe - co najmniej 30 stojakéw,
— wezly przesiadkowe - co najmniej 30 stojakéw,
— petle tramwajowe i autobusowe - co najmniej 20 stojakéw,

— gtéwne przystanki autobusowe i tramwajowe - co najmniej 10 stojakow,

— budynki uzytecznosci publicznej - co najmniej 10 stojakow.

Z uwagi na rozwijajacy sie charakter ruchu rowerowego obszar parkingéw
Bike & Ride nalezy projektowac tak aby wraz ze wzrostem ruchu i zapotrzebowania

mozliwa byta rozbudowa parkingu o kolejne stojaki rowerowe.

Na weztach przesiadkowych typu W1 i W2 parkingi rowerowe powinny

byc¢ zadaszone.

Stojaki rowerowe nalezy ustawia¢ w grupach koto siebie. Rozmieszczenie
stojakéw powinno zapewnia¢ swobodny dostep do kazdego stojaka. Odlegtosc
pomiedzy stojakami ustawionymi w jednym rzedzie, nie powinna by¢ mniejsza

niz 110cm. Odlegto$¢ pomiedzy dwoma rzedami stojakéw nie powinna by¢ mniejsza
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niz 150cm. W przypadku gdy dostep do stojakow ustawionych w dwoch rzedach
nastepuje z ciggu komunikacyjnego pomiedzy nimi to odlegtosc¢ ta nie powinna by¢

mniejsza niz 2,5m.

Odlegtos¢ zespotu stojakéw od przystanku komunikacji miejskiej lub peronu
kolejowego nie powinna by¢ wieksza niz 50m. Odlegtos¢ ta dotyczy takze stacji

roweru miejskiego.

Stojaki rowerowe powinny by¢ wykonane z rur stalowych ocynkowanych
malowanych proszkowo lub ze stali nierdzewnej szczotkowanej. Trwale
przymocowane do podioze poprzez obetonowanie. W przypadku gdy istnieje
koniecznos¢ wykonania stojakéw przykrecanych do podtoza (rozwigzanie

niezalecane) konieczne jest wykonanie w ramie stojaka dodatkowej poprzeczki.

Rozwigzaniem niedopuszczalnym jest stosowanie stojakow do mocowania kota,
tzw. ,wyrwikétek”, z uwagi na niemozno$¢ uzyskania oczekiwanego poziomu
komfortu korzystania z miejsca postojowego oraz niski poziom bezpieczenstwa

pozostawionego roweru.

Nawierzchnia parkingu rowerowego powinna by¢ wykonana z mieszanek

bitumicznych lub kostki betonowej niefazowane;j.



Zasady ogodlne

Potrzeba lokalizacji w obszarze wezta przesiadkowego parkingu Kiss & Ride
powinna by¢ kazdorazowo analizowana indywidualnie. Zatoka postojowa powinna
umozliwia¢ postdj jednoczeénie minimum 3 pojazddéw. Jednak ilos¢ miejsc powinna

by¢ dostosowana do prognozowanego obcigzenia wezta przesiadkowego.

Zasady lokalizacji

Parking Kiss & Ride nalezy lokalizowa¢ jak najblizej wejscia na peron kolejowy
lub budynek stacji. Nalezy dazy¢ do tego aby zatoka Kiss & Ride
byta tak zlokalizowana, aby nie byto koniecznosci przekraczania jezdni przez osoby

wysiadajace i udajace sie do srodka transportu.

Rozwigzania w planie i konstrukcja

Wymiary i rozwigzania zatok postojowych Kiss & Ride powinny odpowiadac

zatokom postojowym do parkowania réwnolegtego przedstawionym w pkt. 3.3.

Zasady ogolne

Potrzeba lokalizacji w obszarze wezta przesiadkowego postoju TAXI
oraz parkingu Kiss & Ride powinna by¢ kazdorazowo analizowana indywidualnie.
Zasady lokalizacji

Postéj TAXI nalezy lokalizowac¢ jak najblizej wejscia na peron kolejowy
lub budynek stacji. Nalezy dazy¢ do tego aby postdj TAXI nie wymagat przekraczania

jezdni przez osoby wysiadajgce i udajace sie do srodka transportu.

Rozwigzania w planie i konstrukcja

Wymiary i rozwigzania zatok postojowych dla pojazdéw TAXI powinny
odpowiada¢ zatokom postojowym do parkowania réwnolegtego przedstawionym

w pkt. 3.3.



Infrastruktura dla oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych

Catos¢ infrastruktury powinna uwzglednia¢ petng dostepnos¢ dla osob
o ograniczonych mozliwosciach mobilnych oraz z dysfunkcja wzroku. Obszar
kolejowy weztow przesiadkowych powinien by¢ zgodny ze standardami TSI PRM

podsystem ,Osoby z ograniczong mozliwosciag poruszania sie”.

Na drogach dojscia do peronow system oznakowania dotykowego powinien by¢
zgodny z Wytycznymi architektonicznymi dla kolejowych obiektéw obstugi

podréznych Ipi - 1.

Obszary pozakolejowe powinny umozliwia¢ poruszanie sie osobom
o ograniczonych mozliwosciach ruchowych ciaggami pozbawionymi barier

architektonicznych:

— krawedzie przejs¢ dla pieszych w strefach dla oséb poruszajacych sie
na wozkach powinny by¢ obnizone do 0 cm,

— krawedzie peronow przystankowych autobusowych powinny by¢ wyniesione
na minimum 18cm,

— réznice terenowe powinny by¢ pokonywane za pomocg wind lub pochyini,
przy czym miejsca wykonania tych elementéw nie powinny powodowacd
nadmiernego wydtuzenia drogi niezbednej do pokonania,

— nalezy unika¢ wykonywania nawierzchni ciaggéw pieszych z drobnych kostek
betonowych niefazowanych lub kamiennych tupanych.

Oznakowanie dla oséb niedowidzacych.

Standard oznakowania elementow przestrzeni publicznej wykonano w oparciu
o norme DIN 32984. Poszczegdlne przypadki rozwigzanh opieraja sie o wykorzystanie

kombinacji ptytek wskaznikowych z dwoma rodzajami wypustek (babli i ryfli).

Jako standard przyjeto ptytki z wysokiej jakosci betonu cementowego o wysokiej
klasie wytrzymatosci zapewniajacej odpowiednig trwatos¢ wypustek na warunki

atmosferyczne oraz wytrzymatos¢ na mozliwe przypadkowe uszkodzenia
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mechaniczne w biezacym uzytkowania ciagéw pieszych. Charakterystyczne wymiary

elementéw wskaznikowych na ptytkach powinny odpowiadaé przedstawionym

w niniejszej karcie, aby byty one powtarzalne w przestrzeni miasta ufatwiajac swoja

strukturg osobom z dysfunkcjg wzroku odnalezienie oznakowania.

Ptytki wskaznikowe do wykonania oznakowania:

AR
) 2 2
‘ J

Ptytka wskaznikowa z wypustkami w ksztatcie
babli

wymiary ptytki 30x30x8cm (bez wypustki)
wysokos$¢ wypustki 4,5-5,0mm

wypustki utozone w romb

Ptytka wskaznikowa z wypustkami w ksztatcie
ryfli

wymiary ptytki 30x30x8cm (bez wypustki)
wysokos$¢ wypustki 4,5-5,0mm

ryfle utozone réwnolegle w rozstawie 35-
40mm

Gorna powierzchnia wypustek powinna by¢ antyposlizgowa klasa min R12 wedtug DIN 51130

Ptytki powinny by¢ wykonane z betonu cementowego klasy co najmniej C60/75 barwy biatej (ptytki
barwione w masie). W obszarach ochrony konserwatorskiej nalezy stosowac ptytki kamienne
z uktadem wypustek analogicznym do ptytek betonowych

Plytki z bgblami w systemie zgodnie z normg DIN32984 stosuje sie jako:

— oznakowanie stref decyzyjnych,

— miejsc w ktorych osoba niedowidzaca wprowadzana jest z obszaru

bez oznakowania do strefy (np obszaru skrzyzowania) w ktérej wykonane sg

$ciezki prowadzace utatwiajgce pokonanie danego obszaru,

— krawedzi ostrzegawczej przed stopniami terenowymi.

Ptytki z ryflami w systemie stosuje sie jako:

— ptytki prowadzace stuzace do wyznaczania Sciezek prowadzeni osoby

niedowidzacej przez dany obszar,

— pas ostrzegawczy na krawedzi przejécia dla pieszych,

— pas ostrzegawczy na krawedzi przystankéw autobusowy i tramwajowych,

— strefa wejscia do pojazdu komunikacji miejskiej.

Oznakowanie przejsc¢ dla pieszych

Przed przejsciem dla pieszych nalezy wykona¢ pas ostrzegawczy z ptytek

wskaznikowych szerokosci minimum 60cm. Pas ostrzegawczy nalezy wykonac
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z ptytek wskaznikowych ryflowanych. Ryfle ptytek powinny by¢ utozone tak

aby ich kierunek wskazywat kierunek przejscia dla pieszych przez jezdnie.

Pomiedzy krawedzia przejscia a krawedzia chodnika nalezy wykona¢
pas przychwytujacy, utatwiajagcy osobie niedowidzacej poruszajacej sie w ciagu
chodnika odnalezienie przejscia dla pieszych. Pas przechwytujacy powinien
by¢ wykonany z pasa ptytek ostrzegawczych (babli), pasa prowadzacego do przejscia

(ryfle) i z pasa ptytek ostrzegawczych (babli).
Przejscie powinno posiadac dwie strefy:

- strefa prowadzenia osoby niedowidzacej (A-A). Na wysokosci strefy naprowadzania
osoby niedowidzacej gdzie kraweznik powinien zosta¢ wyniesiony na 3cm
(wysokos$¢ umozliwiajgca osobie niewidomej lub niedowidzacej odnalezienie

krawedzi jezdni),

- strefa dla pozostatych uzytkownikéw przestrzeni publicznej (B-B), gdzie kraweznik
obnizony jest do Ocm, ufatwiajac przekroczenie jezdni osobom poruszajacym

sie na wozkach inwalidzkich.

Przyklad omakowania krawexdzi preejicia prostopadiego de jezdni Przyldad amakowrania kawedzi przejécia usytuowanego ped katem do jezdni
A dagchodnlka 0 dagchodnlka /\é\i\ﬂ
s e - e /4’\; 4/ i Kerunek przejécia
& Kierunek przejécia AT

| |

A B
Frzekroje charakterystycme przeficla dia pleszych
Przakroj charakterystycmy krawed przejéda dia pleszych (A-A) Przekadj charakterystycny krawedsi preefScia dia pleszych (B-B)
Strefa Pz a asaby sadamidecs Swi Erafarch sig a1
e | oweansa o ol
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Oznakowanie rejonu przystanku

peron przystankowy

I
Il
!

- Pas ostrzegawczy szerokosci 30cm, wykonany z ptytek wskaznikowych
ryflowanych utozonych réwnolegle do krawedzi peronu na catej jego dtugosci
w odlegtosci 60cm od krawedzi peronu. Pomiedzy kraweznikiem
przystankowym a pasem ostrzegawczym nalezy utozy¢ pas kontrastowy koloru
grafitowego z materiatu dostosowanego do wzoru chodnika obowigzujacego

na danym obszarze (np. ptyty kamienne bazaltowe, ptytki betonowe grafitowe).

- o wymiarach 120x60cm ktérg nalezy usytuowac
na poczatku peronu w miejscu, w ktérym po zatrzymaniu pojazd komunikacji
miejskiej ma zlokalizowane pierwsze drzwi (ok. Tm od poczatku peronu).
W przypadku przystankow podwdjnych, pole wejscia nalezy powtorzyc
w miejscu zatrzymania drugiego pojazdu (20m w przypadku przystankéw
autobusowych i 35m w przypadku przystankéw tramwajowych i tramwajowo -

autobusowych).

- Pas naprowadzajacy do przystanku szerokosci 60cm wykonany z pftytek

ryflowanych ustawionych prostopadle do krawedzi peronu.
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Wykonanie sciezek prowadzacych

Sciezki prowadzace nalezy wykonywaé plytek wskaznikowych ryflowanych

uktadanych ryflami zgodnie z kierunkiem prowadzenia. Sciezke prowadzaca nalezy

wykonac z jednego rzedu ptytek (szerokos¢ 30cm).

Na skrzyzowaniach $ciezek oraz na ich poczatku i koricu nalezy wykonywa¢ pola

decyzji. Pole takie daje osobie niedowidzacej sygnat o mozliwosci wyboru kierunku

lub jego zmiany. Pole wyboru powinno mie¢ wymiary:
- 90x90cm w przypadku rozejscia we wszystkich kierunkach,

- 60x90cm w przypadku rozejscia w 3 kierunkach,

- 60x60cm na poczatku i koncu sciezki oraz przy zmianach kierunku prowadzanie

Sciezki o kat wiekszy od 45°.

rozejécie w4 kierunkach rozejécie w 3 kierunkach
t [ 1 i

= = -

[ ] | ] L]
¢ [ [l

zmiana kierunku pod katem prastym

t

zmiana kierunku pod katem:
<45 7~
-
Fa
»45°
Ay
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Zalecenia dotyczace
matej architektury
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Wszystkie elementy matej architektury stosowane w obszarze infrastruktury

obstugi pasazerskiej powinny by¢ wykonane w sposob trwaty. Do wykonania

elementéw zaleca sie stosowanie nastepujacych materiatéw:

e Stal ocynkowana malowana proszkowo,

e Stal nierdzewna szczotkowana,

e  Aluminium malowane proszkowo,

e Beton odlewniczy malowany,

e Beton architektoniczny,

e Drewno egzotyczne lakierowane,

e Konglomerat drewniany.

Podstawowymi kolorami elementéw matej architektury sa barwy szary i

grafitowy. Dopuszczalnymi sg naturalne barwy elementéw stalowych, aluminiowych,

stali nierdzewnej oraz betonu.

RAL 9007

RAL 7016

RAL 7021

Na terenie poszczegolnych gmin Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego

stosowa¢ mozna kolory uzupetniajgce nawigzujgce do barw lub marki promocyjnej

danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Stowarzyszenie
Szczecinskiego
obszaru
Metropolitalnego

STOWARZYSZENIE
SZCZECINSKIEGO OBSZARU
METROPOLITALNEGO
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Miasto Szczecin

5

RAL 5022

RAL 5015

Miasto Stargard

2
\

Pantone 2768 C

Pantone Process Cyan C

Pantone 144 C
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Police

Gryfino

b
e

Kobylanka

-

Gmina Stargard

GMINR DOBRA

Stare Czarnowo

Stepnica
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Zasady uzycia elementow graficznych i kolorystyki poszczegélnych jednostek

samorzadu terytorialnego:

- Stacje i przystanki kolejowe w obszarze kolejowym

Elementy matej architektury zgodne ze standardami PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. Na matych wiatach oraz szybach wiatrotapéw nalezy stosowad
emblematy Szczeciiskiego Obszaru Metropolitalnego oraz samorzagdu gminnego na

ktérym znajduje sie stacja/przystanek.

- Przystanki poza obszarem kolejowym

Na wiatach nalezy stosowa¢ emblematy samorzadu gminnego na ktorym

znajduje sie stacja/przystanek.
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Na przystankach komunikacji miejskiej nalezy stosowac wiaty dostosowane
gabarytami do przewidywanej obstugi pasazerskiej. W wazniejszych lokalizacjach
nalezy stosowa¢ wiaty o konstrukcji aluminiowej z przeszkleniem ze szkta

hartowanego bezpiecznego o grubosci minimum 8mm.

W pozostatych lokalizacjach mozna stosowad wiaty o konstrukcji stalowej
z przeszkleniami ze szkta bezpiecznego. Nie zaleca sie stosowania wiat ze $cianami
petnymi. Konstrukcje o scianach petnych dopuszczalne sg jedynie w obszarach

narazonych na wandalizm. Kolorystyka konstrukcji wiat: RAL 9007.

Dach wiaty powinien by¢ petny nieprzezroczysty, zapewniajacy ttumienie

promieni stonecznych.

Przyktady zalecanych konstrukcji zadaszen przystankowych:

Konstrukgja: aluminium
Wypetnienie $cian:  szklo hartowane
Szerokos¢: 174cm

Diugosc: nx 150cm

Kolor : RAL 9007
Konstrukcja: aluminium
Wypetnienie scian:  szklo hartowane
Szerokos¢: 170cm

Dtugosc: nx 145cm

Kolor: RAL 9007
Konstrukgja: aluminium
Wypetnienie $cian:  szklo hartowane
Szerokos¢: 140cm

Dtugos¢: nx 140 cm

Kolor : RAL 9007
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Konstrukcja:

Szerokos¢:
Dtugosc:
Kolor :

Wypetnienie $cian:

blacha ocynkowana
szklo hartowane
80(120)cm

360cm

RAL 9007

fskio.pi

punktu 5.6.

Kazda wiata powinna by¢ wyposazona w ablote zgodna wmagania

mi

Na wiacie powinien by¢ umieszczony odpowiednio dwustronny znak D15

lub D17 w rozmiarze matym.

Na wiacie nalezy umiesci¢ nazwe przystanku oraz umiesci¢ numery

linii komunikacji miejskiej zatrzymujacych sie na danym przystanku.

Na elementach wiaty nalezy wykorzysta¢ system kolorystyki oraz elementy

graficzne gminy w ktérej jest ona zlokalizowana.

LAWKA
Konstrukcja: beton odlewniczy
siedzisko: drewno egzotyczne
lub konglomerat drewniany
Kolor : beton: RAL 9007
PODPORKA "
Konstrukgja: stal nierdzewna =
stal ocynkowana malowana \
drewno egzotyczne ‘ .
lub konglomerat drewniany
wysokos¢: 122cm
szerokos¢: 150cm
Kolor : RAL 9007




‘,vﬁb STOWARZYSZENIE
" #) SZCZECINSKIEGO OBSZARU
Q.-)‘é METROPOLITALNEGO

Typ stojak typ ,,U”

Konstrukcja: stal nierdzewna szczotkowana

wysokos¢: 100cm

szerokos¢: 100cm

$rednica rury: 6cm

Kolor : naturalny stalowy

Typ stojak typ ,U”

Konstrukgja: stal ocynkowana malowana
proszkowo

wysokos¢: 100cm

szerokos¢: 100cm

Srednica rury: 6cm

Kolor : RAL 7021

Typ: wiata rowerowa

Konstrukcja: aluminium

Wypetnienie $cian:  szklo hartowane

Szerokos¢: 140cm

Diugos¢: nx 140 cm

Kolor : RAL 9007

Typ kosz bez segregacji

Konstrukgcja: beton odlewniczy
stal nierdzewna szczotkowana

Wysokos¢: 90cm

Szerokos¢: 10cm

Kolor : RAL 7021

Typ kosz bez segregacji

Konstrukcja: stal ocynkowana malowana
stal nierdzewna szczotkowana

Wysokos¢: 120cm

Szerokos¢: 40cm

Kolor : RAL 9007
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Typ kosz z segregacja

Konstrukgja: stal ocynkowana malowana
stal nierdzewna szczotkowana

Wysokos¢: 120cm

Szerokos¢: 40cm

Kolor : RAL 9007

Przy wyborze modelu kosza na segregacje nalezy wzig¢ pod uwage
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 grudnia 2016 r. w sprawie
szczeg6towego sposobu zbierania wybranych frakcji odpadéw. Na obszarach
kolejowych i w pociggach wymaga sie by kosze na odpady do selektywnej zbiorki

odpadéw powinny by¢ wykonane z wytrzymatego, transparentnego tworzywa

sztucznego.
typ stupek
Konstrukgja: stal nierdzewna szczotkowana
wysokos¢: 90cm
$rednica: 10cm
kolor : naturalny stalowy
typ stupek
Konstrukcja: stal ocynkowany
wysokos¢: 90cm
$rednica: 10cm
kolor : RAL7021
typ stupek
Konstrukcja: stal ocynkowany
wysokos¢: 60cm
$rednica: 20cm
kolor : RAL7021
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W pasach drogowych nalezy przy nasadzeniach zieleni zwraca¢ uwage na dobor
gatunkow drzew i krzewow ktore dobrze znosza trudne warunki miejskie
tj, przede wszystkim matg powierzchnie biologicznie czynna oraz spore zasolenie
gleby wynikajace z zimowego utrzymania drég. Waznym aspektem przy doborze
gatunkow jest takze to aby drzewa nie owocowaly i nie brudzity nawierzchni

co utrudniatoby utrzymanie czystosci.

Przyktadowe gatunki drzew:

Klon polny Drzewo dorastajace do 15-20m

Acer campestre L.

Platan klonolistny Drzewo o szerokiej roztozystej koronie
Platanus ‘Acerifolia’ dorastajace do 35m

Gtég posredni odm. Paul’'s Niewielki drzewo dorastajace do 6m
Scarlet wysokosci. Obficie kwitnace. Odmiana
Crataegus x media nie zawiazuje owocow

‘Paul’s Scarlet’

Dab bezszyputkowy Drzewo dorastajagce do 40m. Korona
Quercus petraea L. jajowata roztozysta.
Dab szyputkowy Drzewo dorastajgce do 35m wysokosci.

Quercus robur L. Korona szeroka nieregularna.
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Robinia akacjowa
Robinia pseudoacacia L.

Wiaz szyputkowy
Ulmus laevis Pall.

owe gatunki krzewoéw:
LSS Ligustr pospolity
Ligustrum vulgare L.

Tawuta japonska  odm.
Athony Waterer
Spiraea japonica 'Anthony

Waterer’

R6za pomarszczona
Salix purpurea L.

Tawuta wczesna
Spiraea arguta

$nieguliczka
Chenaulta 'Hancock'
Symphoricarpos
Xchenaultii 'Hancock'

Drzewo dorastajace do 25m o luznej
nieregularnej koronie

Drzewo o szerokiej koronie dorastajgce
do wysokosci 40m

Krzew dorastajacy do 2-3m wysokosci
o pokroju nieregularnym szeroko
rozgateziajacy sie.

Krzew dorastajacy do ok. 80cm
wysokosci o  pokroju  kulistym.
Intensywnie kwitngcy od poczatku lata.

Krzew z licznymi pedami o wysokosci
do 1,5m. Tworzy geste i rozlegte
zarosla.

Krzew dorastajacy do 2m wysokosci o
luznym pokroju poktadajacy sie z
ozdobnymi biatymi kwiatami

Krzew o wysokosci do 1Tm o szeroko
rozpostartych pedach. Sprawdzajaca
sie jako rodlina okrywowa pod
koronami wysokich drzew.
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Logotyp okreslajacy stacje/przystanek kolejowy do zastosowania
w tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w
systemach informacji pasazerskiej.

Logotyp okreslajacy stacje/przystanek kolejowy w systemie SKM
do zastosowania w tablicach kierunkowych, na mapach,
schematach i w systemach informacji pasazerskiej.

Logotyp okreslajacy przystanek tramwajowy do zastosowania w
tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w systemach
informacji pasazerskie;j.

Logotyp okreslajacy przystanek autobusowy do zastosowania w
tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w systemach
informacji pasazerskie;j.

Logotyp okreslajacy stacje roweru miejskiego do zastosowania w
tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w systemach
informacji pasazerskiej. W przypadku podjecia decyzji przez
cztonkéw SSOM o budowie systemu roweru metropolitalnego,
piktogram moze réwniez wskazywac ten system roweru.

Logotyp okreslajacy parking zlokalizowany w obszarze wezta
przesiadkowego, do zastosowania w tablicach kierunkowych, na
mapach, schematach i w systemach informacji pasazerskiej.

Logotyp okredlajacy parking rowerowy do zastosowania
w tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w
systemach informacji pasazerskie;j.

Logotyp okreslajacy postdj Taxi
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Logotyp okreslajacy kierunki do zastosowania
na tablicach kierunkowych

Logotyp okreslajacy toalete ogélnodostepna.

Logotyp okreslajacy element infrastruktury dostepny dla
0s6b o ograniczonej mobilnosci, np.: dojscie do peronu,
windy. Moze wystepowac tacznie  zlogotypem
okreslajgcym toalete w celu wskazania toalety
przystosowanej do obstugi 0séb niepetnosprawnych.

Logotyp okreslajacy automat biletowy

Logotyp okreslajacy kasownik.

Logotyp okredlajgcy obszar z bezprzewodowym

dostepem do Internetu

Logotyp okreslajacy port lotniczy
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Szczecinska Kolej Metropolitalna

Numeracja linii Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej opiera¢ sie bedzie
o kombinacje literowo cyfrowq skfadajaca sie z przedrostka ,S” i numeru kolejnego

linii SKM, np. S1,S2, S3 itd.

Wariantowe kursy bedace trasami uzupetniajagcymi w stosunku do trasy
podstawowej powinny by¢ na nastepujacej zasadzie:
- 811, S12 itd. Jako kursy uzupetniajace lub bedace modyfikacja linii $1,
- 8§21, S22 itd. Jako kursy uzupetniajace lub bedace modyfikacja linii $2,
- 831, 832 itd. Jako kursy uzupetniajace lub bedace modyfikacjg linii $3.
Wz6r graficzny linii SKM

Kazda linia uzyskuje swéj indywidualny kolor, przy czym kursy wariantowe danej
linii otrzymuja kolor jak linia podstawowa. Kolory linii powinny by¢ konsekwentnie
stosowane we wszystkich elementach systemu informacji pasazerskiej,
gdzie jest to mozliwe. Numer linii w przypadku linii podstawowej oznaczany jest
czcionka Myriad Pro Bold, w przypadku numeru linii wariantowej czcionka Myriad Pro
Bold Condensed.

Fot. FB

:SKM Szczecin
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Tra 93] Komunikacja tramwajowa

Numeracja linii tramwajowych kursujacych na terenie Szczecina skfadac sie

bedzie z liczb z przedziatu od L1 | do| 49 |

Oznaczenie linii nalezy wykona¢ czcionka Do oznakowania linii nalezy uzy¢

czcionki Myriad Pro Bold Condensed. Obramowanie pola z numerem linii powinno by¢

wykonane zgodnie z kolorem ikony oznaczajacej komunikacje tramwajowa.

1

Tram

12

Fot. Mariusz Belko
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Komunikacja autobusowa

Oznakowanie linii autobusowych transportu publicznego skfada¢ sie

ze wskazanych w ramach ponizszych przedziatéw liczb, liter oraz ich kombinacji. Do

Zaleca sie nastepujace przyporzadkowanie linii komunikacji miejskiej na terenie SOM:
-linie od 31 I do |99 _| _ linie autobusowe zwykte na obszarze Szczecina,

- linie od . 1911 do | 149 | _ jinje autobusowe zwykte na obszarze powiatu polickiego (gminy
Police, Nowe Warpno, Dobra i Kotbaskowo),

- linie od L1311 do 199 | _ |inie na terenie powiatu gryfinskiego (gminy Gryfino i Stare
Czarnowo),

- linie od 1301 | do | 349 | _ jinje na terenie powiatu stargardzkiego (gmina miejska Stargard,
gmina wiejska Stargard, gmina Kobylanka),

- linie od 491 1 4o | 449 | _ jinie na terenie powiatu goleniowskiego (Gmina Goleniéw
i Gmina Stepnica),

- linie od | 4511 do | 499 | _ |inie na terenie miasta Swinoujscia,
- linie od L7911 do | 749 | _ jinie transgraniczne wraz z wolnym zasobem rezerwowym,

- linie od IE do — linie pospieszne (caty obszar SOM),

-linie od |_B1 | do | B99 | _|inie bezptatne,

- linie od [M10] 4o [ M99 _ jinje metropolitalne — autobusowe przedtuzenie SKM,
-linie od |_E1 | do | E99 | _|inie dodatkowe/specjalne,

-linieod ! P11 do ! P99 _linie prywatne,

- linie od | N1 | do (N29 linie nocne na obszarze Szczecina,

- linie od N30 do (N99 linie nocne poza Szczecinem.

UWAGA! Podane przedziaty dla numeréw linii autobusowych dziennych zwyktych

nie obejmuja cyfry | © | oraz liczb | 50 ||100]/200 | 300 | 400|500 600 ; 700
zarezerwowanych dla linii turystycznych.
Linie dzienne linie pospieszne linie nocne

321 D[] OSrm
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Oznaczenie linii nalezy wykonac czcionkg Do oznakowania linii nalezy uzy¢

czcionki Myriad Pro Bold Condensed. Obramowanie pola z numerem linii powinno by¢

wykonane zgodnie z kolorem ikony oznaczajacej komunikacje autobusowa.

Linie tymczasowe i ze zmieniong trasa

- linie tymczasowe (na czas remontdw, trasy zastepcze, itp.) od | &1 do (299
- linia z tymczasowo zmieniong trasg pozostaje z dotychczasowym numerem

z dodatkowo dodanym zéttym (Pantone 123C) ttem np.. 31 dla linii .51

W sytuacji, gdy dany przystanek (zespét przystankowy) petni¢ bedzie funkcje
styczng ze stacja SKM, zalecane jest stosowanie nazwy zespotu przystankowego
wedtug wzoru: nazwa stacji SKM + ,SKM”. Jesli jedna stacja SKM obstugiwana jest
przez kilka zespotow przystankowych,

odrodzniajacy te zespoly przystankowe. Spojne nazewnictwo stacji SKM i przystankow

nalezy po ukosniku doda¢ wyrdznik

komunikacji miejskiej utatwi pasazerom planowanie podrézy.

Przyktady:

Nazwa stacji SKM

Nazwa zespotu przystankowego

Szczecin Gtéwny

Szczecin Gtéwny/Kolumba SKM

Szczecin Gtéwny/Owocowa SKM

Szczecin Zatom

Szczecin Zatom SKM

Goleniow

Goleniow SKM

Gryfino

Gryfino/Kolejowa SKM

Gryfino/Sprzymierzonych SKM

W systemach informacji pasazerskiej dopuszczalne jest przedstawianie nazwy

takiego zespotu przystankowego réwniez w postaci nazwa stacji + symbol SKM,

np. Goleniéw .
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Wzor schematu komunikacji miejskiej

Schemat komunikacji miejskiej powinien obejmowad sie¢ potaczen w danej

jednostce samorzadu terytorialnego. W obszarach $cisle powigzanych ze soba

schemat moze obejmowac wiecej niz jedng jednostke.

Zaleca sie tworzenie wspoélnych schematéw w ramach jednej strefy numeracyjne;j.

Zasady budowania schematu sieci
przedstawiajqcego jednoczesnie

linie tramwajowe, autobusowe (zwykte i pospieszne)
oraz linie Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej

Przystanek koncowy [El z przystankiem
EE stacja/przystanek
Praystanek - przesiadkowy
i przystanek tylko
135° we wskazanym kierunku
Przystanek
45° $2:1.3- 135° Przystanek koricowy
| | {
U . o
90° Przystanek StacjaSKM 90 Przystanek
koncowy
< A Stacja SKM
Stacja koncowa €D
Schemat SKM
Schemat uproszczony przedstawiajgcy w  uproszczony sposéb, bez
uwzglednienia kierunkéw geograficznych, przebieg linii SKM, mozliwosci

przesiadkowe na poszczegdlnych stacjach oraz

Przewidziany jest do umieszczania w gablotach informacyjnych oraz w pociggach

SKM.

Wersja do umieszczania w pociggach:

@ Szczecinska Kolej Metropolitalna

@D S2 521 83

i

linia SKM ze stacja

linia tramwajowa zwykta
z przystankiem

linia autobusowa zwykfa
z przystankiem

linia autobusowa pospieszna

lokalizacje parkingéw P+R.
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Wersja do umieszczania w gablotach, z zaznaczeniem lokalizacji:

@ Szczecinska Kolej Metropolitalna

@D S2 s21 83

Schemat  szczegotowy
uwzglednieniem kierunkéw geo

przesiadkowe na poszczegdlnych

przedstawiajacy

w
graficznych, przebieg

stacjach oraz

uproszczony

sposéb, z

linii  SKM, mozliwosci

lokalizacje parkingéw P+R.

Przewidziany jest do umieszczania w gablotach informacyjnych oraz w pociggach

SKM.

Szczecinska Kolej Metropolitalna

schemat sieci

Police

Police Pitsudskiego

Szczecin Artyleryjska

Szczecin Skolwin

Szczecin Nad Odra

Szczecin Glinki

Szczecin Goctaw

Szczecin Golecino

Szczecin Zelechowa

Szczecin Drzetowo

Szczecin
Arkoriska,
Szczecin

Szczecin
Niebuszewo
[S21S3]

Szczecin Pogodno

Szczecin Turzyn

:

&

x
000

Kamieri Pomorski,
Swinoujscie

£ @ Goleniow¢
Goleniéw Park
Rurka

Kliniska

Szczecin

Szczecin

o
Trzebusz

oy

Legenda

linia SKM i jej stacja

stacja przesiadkowa

stacja pociagow dalekobieznych

lotnisko
strefa taryfowa

Kotobrzeg

Port lotniczy
Szczecin Goleniow
im. NSZZ Solidarnos¢

Port Lotniczy
Szczecin Goleniow &D

[S218°]
Szczecin Szczecin Szczecin Szczecin « g
Szczecin Gléwny  Port Centralny Zdroje Zdunowo  Miedwiecko  Stargard Koszalin,
Ku Storicu — 3 el
Szczecin Szczecin Szczecin Rej i nari
N ptowo Grzedzice Poznary
Pomorzany Szczecin Dabie @ Dunikowo Stargardzkie

tasztownia

Pasewalk,
Angermiinde

H Szczecin Podjuchy

A 6

H Szczecin Zydowce

 Daleszewo Gryfiriskie

+ Czepino

Gryfino €5 &

Kostrzyn

C/
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Schemat obszaru wezta przesiadkowego

Schemat obszaru wezta przesiadkowego powinien by¢ umieszczony w gablotach

informacyjnych zarébwno na peronie kolejowym jak

i na poszczegdlnych
przystankach w obszarze wezta przesiadkowego.

Schemat powinien zawiera¢ w szczegolnosci:

uktad linii komunikacji miejskiej wraz z lokalizacjg przystankow,

uktad dojs¢ do peronéw kolejowych z zaznaczeniem dojscia dostosowanego
do obstugi oséb o ograniczonej mobilnosci,

lokalizacje parkingu rowerowego,
lokalizacje parkingu Park & Ride,
lokalizacje postoju TAXI,
lokalizacje toalety,

nazwy i lokalizacje wazniejszych obiektéw w rejonie wezta przesiadkowego.

u y,
4 kD//en[
o

S
g
x5
&
§
=
S

51.52_53

=

Aondos °f “In

ul,
A Mickiey, e

Uniwersytet
Szczecinski

u 4

ik
S
2y

Szczecin Pogodno

o
P
=0

0
opapsmopett 22

Al
Stadion Pogoni




Oznakowanie kierunkowe

Kazdy pojazd komunikacji miejskiej powinien by¢ oznakowany w sposob
jednoznacznie okreslajacy linie i kierunek. W przypadku gdy pojazd wyposazony jest
w elektroniczne tablice kierunkowe do oznakowania kierunku nalezy wykorzystywac
zamontowany system. W pozostatych przypadkach pojazd powinien by¢
wyposazony w tablic kierunkowe w sposéb czytelny prezentujacy niezbedne

informacje:

Czolo pojazdu

- numer linii oraz przystanek docelowy,

- numer linii, przystanek docelowy w goérnym wierszu, w dolnym wierszu
przystanek charakterystyczny przez ktory przebiega linia, w przypadku
gdy przystankiem posrednim jest stacja kolejowa, w dolnym wierszu
powinna znaleZ¢ sie taka informacja.

Bok pojazdu

- numer linii oraz przystanek docelowy na wysokosci gérnej czesci okien
lub powyzej ich linii,
- numer linii w dolnej linii okien za pierwszymi drzwiami.

Tyt pojazdu

- numer linii.
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Wz6r stupka przystankowego

M11;:| X1
223|225
! 224|226
INAKD15/D17 227:| 231 Tabliczki znumerami linii
dwustronny 228|232 dwustronne 15x18cm
|| 1229 EEHR
e o Prasitronna || | 230 @

Rozktady jazdy
25x25¢cm

Konstrukcja stupka:

- stal ocynkowana srednica min. 80cm,

- stal nierdzewna szczotkowana (w przypadku lokalizacji w obszarach wymagajacych
podwyzszonej estetyki).

Stupek powinien by¢ wkopany i obetonowany. Do stupka nalezy przymocowac elementy
umozliwiajace przymocowanie wyposazenia.

Wyposazenie stupka:

- znak D15 lub D17 $redni (600x750mm) dwustronny,

- tabliczka z nazwa przystanku (600x150mm) dwustronna,

- tabliczki z numerami linii (180x150mm) dwustronne =» pkt 5.3,
- rozktad jazdy (250x250mm),

- informacja taryfowa.
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Wzér gabloty informacyjnej

Gablota informacyjna powinna umozliwia¢ wywieszenie informacji wedtug
okreslonych  modutéw. Podstawowym modutem w informacji pasazerskiej

jest kwadrat 25x25cm.

Gablota powinna by¢ wykonana z profili aluminiowych z przeszklong $ciana
czotowa. Sciana tylna gabloty powinna umozliwia¢ przytwierdzenie informag;ji
za pomocg magneséw. Drzwi gabloty powinny by¢ otwierane i zamykane na zamek

uniemozliwiajgcy otwarcie osobom postronnym.

0.11
r
modut
0.1 25x25em
modut informacyjny
S

Wyposazenie gabloty:

- modut informacyjny gérny: nazwa i numer przystanku,

- rozktady jazdy — Tmodut — 250x250mm,

- informacja taryfowa - Tmodut - 250x250mm,

- mapa z siecig komunikacyjng — 4moduty — 500x500mm=» pkt 5.4,

- modut informacyjny dolny: informacja na temat organizatora przewozéw.
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Tablica dynamicznej informacji pasazerskiej

Tablica zmiennej tresci, systemu dynamicznej informacji pasazerskiej powinna
wskazywac odjazdy pojazdéw w czasie rzeczywistym. W przypadku gdy w danym
rejonie linie obstuguja pojazdy nie sg wyposazone w osprzet umozliwiajacy

okreslenie pozycji pojazdu dopuszcza sie wyswietlanie czasu rozktadowego.

Tablica powinna by¢ wyposazona w nastepujace pola:
- nazwa przystanku — pole statyczne,

- zegar - pole dynamiczne,

- numer linii - pole dynamiczne,

- kierunek - pole dynamiczne,

- odjazd - pole dynamiczne.

Zaleca sie takze wskazywanie na tablicy informacji o tym czy dany kurs na linii

obstuguje pojazd dostosowany do obstugi os6b niepetnosprawnych

Goleniéw Dworzec

Linia ‘ Kierunek

Tablica dynamicznej informacji pasazerskiej powinna by¢ umieszczona osobno

dla kazdego peronu.

Tablice umieszcza sie prostopadle do krawedzi peronu. Tablica powinna

by¢ dwustronna.

W przypadku weztéw przesiadkowych zaleca sie dodatkowo zamontowanie
tablicy zbiorczej informujacej o wszystkich odjazdach z obszaru wezta
przesiadkowego. W przypadku tablic zbiorczych informujacych o odjazdach z kilku
perondéw, tablica powinna pokazywa¢ takze numer peronu z ktérego bedzie

realizowany dany kurs.

UWAGA: Wymagania dotyczace systemu dynamicznej informacji pasazerskiej dla
transportu kolejowego okreslaja Wytyczne w sprawie wyswietlaczy dynamicznej
informacji pasazerskiej (Zatgcznik do uchwaty Nr 502/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. z dnia 1 sierpnia 2011 r.)
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Rozktady jazdy

Wz6r rozktadu jazdy linii SKM:

@ Szczecinska Kolej Metropolitalna

Szczecin Niebuszewo = Goleniow

stacja: Szczecin Port Centralny

rozklad jazdy wazny od 00.12.2017 do 00.12.2018

dni robocze niedziele i $wieta strefa taryfowa
Szczecin Niebuszewo A
Szczecin Arkonska

Szczecin kekno

Szczecin Pogodno

Szczecin Turzyn

Szczecin Ku Stoncu

Szczecin Pomorzany

Szczecin Gldwny

Szczecin kasztownia

Szczecin Port Centralny A
Szczecin Zdroje
Szczecin Dabie
Szczecin Trzebusz
Szczecin Zatom
Kliniska

Rurka

Goleniow Park
Goleniow

Niw @ >

A - nie kursuje 24, 25, 26.12, 1.01

Dodatkowe informacje:

Lorem ipsum dolor sit amet, consectetur adipiscing elit. Aliquam ligula nunc,
semper vitae pharetra a, faucibus eleifend urna. Praesent ac ullamcorper nisi.
Suspendisse faucibus velit quis odio gravida consectetur. Mauris enim leo,
condimentum ac placerat in, consectetur eu magna. In eleifend ex vitae
turpis egestas hendrerit. Morbi ex lorem, lacinia at pretium pulvinar, aliquam
a odio. Fusce ut tincidunt magna, at efficitur elit, Suspendisse erat urna,
rhoncus at lectus eget, molestie consectetur magna. Donec nec libero
aliquam, egestas diam et, suscipit erat. Duis nec rutrum nunc. Sed enim eros,
dignissim eu semper id, scelerisque ut risus. Vivamus rutrum quam placerat
purus tincidunt, egestas imperdiet nunc molestie. Phasellus sed lectus
scelerisque, varius augue in, feugiat lorem. Sed eu pulvinar sem, ut sodales
dolor. Mauris in nibh elementum, laoreet ligula eget, mollis augue.
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Wz6r rozktadu jazdy linii tramwajowej lub autobusowej:

liniazwykta / normal line / Normallinie

@ 5 | WAZNY OD 29.08.2015 z popr. od 01.01.2017

trasa linii /route / Linienverlauf: wydrule 24102017
BASEN GORNICZY -> Leszczynowa -» Walecznych - Pszenna - Osiedle Stoneczne -
Dabska - Zoologiczna - KIJEWO -» ZAKEADY MIESNE
Dni powszednie
Working days / Werktage
4 5 6 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22 23

przystanek /stop / Haltestelle:

Zdroje Dworzec

47°27°28°28°58 58 58 58 58°48°28°28°48°47 47 47 47°48°
48°48 58 48°58°

Soboty
Saturdays / Samstage

czas przejazdu/travel time / Reisezeit:

-3 - W PR

10
1
12
13
16
17

-_-W e e o e S NNN == W

BASEN GORNICZY

¢ Hangarowa @

Rondo Utanéw Podolskich
Zdroje Dworzec
Walecznych
Pszenna

Kleskowo

Osiedle Stoneczne
Kleskowo |

Dabska

Jachowicza @
Cieptownia @
Jelenia

Kijewo

Pomorska
ZAKLADY MIESNE

@ = przystanek na zadanie / request stop / Bedarfshaltestelle

10 11 12 13 14 15 16
03 28 28 28 28 28 28

28 58 58 58°58 58758
589

17 18 19 20 21 22 23
28 07 17 17 37 37
47 |47 47

Wielkanoc, Boze Narodzenie i Nowy Rok
Easter, Christmas and New Year / Ostern, Weihnachten und Neujahr

4 5 6 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22 23
47 47 57 08 18 18 18 18 18 18 18 18 27 27 27 32 32

legenda:
b - Kurs do Zaktadéw Miesnych (pozostate tylko do Kijewa)
Podkresleniem wyrézniono kursy obstugiwane taborem niskopodtogowym

% Zarzad Drég i Transportu Miejskiego
71-241 Szczecin, ul. Klonowica 5 « tel. 19285 lub 91 480 04 01 - www.zditm.szczecin.pl
linie obstuguje: SPA Dabie Sp. z 0.0. « 70-784 Szczecin, ul. Struga 10« tel. 91 464 36 02

Bilet mozna naby¢ u kierujacego pojazdem:
- w dnirobocze w godzinach od 18" do 6™,
- w dniwolne od pracy przez cata dobe.
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Celem ujednolicenia informacji w obszarach weztéw przesiadkowych i
ufatwieniu w orientacji pasazerom, zaleca sie wprowadzi¢ modyfikacje piktogramoéw
poszczegolnych s$rodkéw transportu zawartych w Wytycznych dla oznakowania
statego stacji pasazerskich Ipi-2 (Zatgcznik do uchwaty nr 100/17 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 7 lutego 2017). Niniejsze modyfikacje dotycza wszystkich
stacji i przystankow pasazerskich zlokalizowanych na terenie Szczecinskiego Obszaru

Metropolitalnego.

Tablice wskazujace droge dojscia do stacji (§20 instrukgji Ipi-2)

A 250m @ Szczecin Arkonska

P fo] RETOn

€« E“E e e 1 @ () platforms

<« @ peron P EJperon 5 perony 1-4 B >

platform ul. Nazwa Ulicy @ |P| >

q kierunek
kierunek & [fw) peron plrk

direction

Goleniow
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Fryzy na gablotach informacyjnych SKM

Szczecin Port Centralny
@ m@@@ strefa taryfowaQ

Wzory piktogramow (8§27 instrukgji Ipi-2)

N

Logotyp okreslajacy stacje/przystanek kolejowy w systemie SKM
do zastosowania w tablicach kierunkowych, na mapach,
schematach i w systemach informacji pasazerskiej.

Logotyp okreslajacy przystanek tramwajowy do zastosowania w
tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w systemach
informacji pasazerskie;j.

Logotyp okreslajacy przystanek autobusowy do zastosowania w
tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w systemach
informacji pasazerskie;j.

Logotyp okreslajacy stacje roweru miejskiego do zastosowania w
tablicach kierunkowych, na mapach, schematach i w systemach
informacji pasazerskiej. W przypadku podjecia decyzji przez
cztonkéw SSOM o budowie systemu roweru metropolitalnego,
piktogram moze réwniez wskazywac ten system roweru.
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Wymagania dotyczace
oznakowania
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Zasady ogolne

Na drogach dojazdowych do parkingéw nalezy ustawic¢ tablice kierunkowe
wskazujgce dojazd do parkingu. Oznakowanie nalezy rozstawic¢ tak aby wiasciwie
oznakowac dojazd z drdg zbierajacych ruch z obszaru dla ktérego przeznaczony jest

parking.

Kazdy parking powinien mie¢ nadang nazwe, ktéra jednoznacznie pozwoli
uzytkownikowi zidentyfikowa¢ parking w systemie transportu publicznego.
Nazwa parkingu powinna w pierwszej kolejnosci by¢ zgodna z nazwa stacji
lub przystanku przy ktorym zostat on zlokalizowany. Nazwe mozna uzupetnic

o dodatkowq informacje utatwiajaca jego lokalizacje np. ,Dqbie péfnoc”.

Oznakowanie kierunkowe na tablicy powinno zawiera¢ ikone podstawowego
$rodka transportu na jaki mozna przesigsc sie na danym parkingu tj.: pociag, tramwaj
lub autobus. Dopuszcza sie w przypadkach szczegolnych umieszczenie ikon dwoch

srodkéw transportu.

Na drogach o dopuszczalnej predkosci rownej i wiekszej niz 70km/h umieszcza

sie tablice duze.

Na drogach na terenie zabudowanym o predkosci dopuszczalnej ponizej 70km/h

stosowac nalezy tablice mate.

Na ulicach klasy L, D, w strefach ,30” oraz w strefie zamieszkania, dopuszcza sie

stosowanie znakdéw matych zmniejszonych do 75% wielkosci.



ft\ STOWARZYSZENIE
1 B SZCZECINSKIEGO OBSZARU
Qsp? METROPOLITALNEGO

Wzory tablic (Tablica duza)

L Pa) Sl n2sem Parking P+R

| PR Tran }

0.02

azwa pa h=20cm

0 h=15cm

1

250
[]a=10cm CMYK 100:0:0:0
T RAL5015
ra azcionka: Myriad Pro Black RGB 0:156:221
PANTONE Process Cyan C

?

Symbole transportu publicznego uzyte na tablicach:

Stacja Kolejowa
Intercity, Regio

Stacja Kolejowa
& @ Intercity, Regio, SKM
@ Stacja/przystanek SKM

Przystanek tramwajowy

Przystanek autobusowy

Parking P+R

2 ram

Szafera
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Wzory tablic (Tablica mata)

0.02

ra

f

Parking P+R

23 ram

Nazwa parkingu

[1a=10cm (7’5¢m) CMYK 100:0:0:0
. ) RAL 5015
czcionka: Myriad Pro Black RGB 0:156:221
PANTONE Process Cyan C

Parking P+R

Al

Szafera
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Oznakowanie dojazdowe do parkingu rowerowego powinno by¢ usytuowana
na infrastrukturze rowerowej oraz drogach wykorzystywanych przez rowerzystow
w danym obszarze. Oznakowanie dojazdu powinno wskazywa¢ droge dojazdowa
z gtdbwnych ciagéw komunikacyjnych z obszaru wptywu danej stacji lub przystanku.
Oznakowanie dojazdowe powinno by¢ rozmieszczone w promieniu Tkm od stacji

przystanku.

Wz6r tablicy kierunkowej:

7 1 N

Parking
rowerowy

h=8cm

0.01

i
49
|

J]
2”

7k
\_/

LA
=

PO ) B

| a=10cm (7,5¢m)

ST/ P \_ L
— AN R Risd Y =
< C\ ) Y% czcionka: Myriad Pro Black 7~ (&) ﬁ>
N\ J (G Y

[ c_SA rd i) z/x s A —

\ NS ) \| AN L /

‘W% OV Zﬁ\//( ) WA &
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Zatoki postojowa dla chwilowego postoju pojazdu umozliwiajgcego odwiezienie
lub odebranie pasazera samochodem z obszaru dworca lub przystanku, powinna by¢
oznakowana znakiem B-37 z okreslonym na nim maksymalnym dopuszczalnym

czasem postoju. Zaleca sie aby czas okreslony na znaku nie byt wiekszy niz 2 minuty.

Pod znakiem nalezy umiesci¢ dodatkowa tabliczke informacyjng kwadratowa
o wymiarze boku wynikajagcym ze srednicy znaku B-37 zastosowanym w danym

miejscu.

Na tabliczce analogicznie do znakéw informacyjnych o parkingach nalezy
umiesci¢ obok symbolu K+R, symbol $rodka transportu na jaki w danym miejscu

mozna dokonac przesiadki.

kiss & ride kiss & ride

e [ o
@ @
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Na weztach przesiadkowych typu W1 i W2 nalezy w obszarze wezta rozmiescic
dodatkowo oznakowanie kierunkowe utatwiajace orientacje pasazerom w obszarze
wezta. Do oznakowania nalezy stosowac ikony poszczegélnych elementéw wezta
zgodne z punktem 5.1. niniejszego opracowania.

Oznakowanie powinno wskazywa¢ droge dojécia w szczegdlnosci do:

- peronu kolejowego / SKM,

- przystanku tramwajowego i autobusowego,
- stacji roweru miejskiego/metropolitalnego,
- parkingu Park & Ride,

- parkingu Bike & Ride.

- toalety.

Sposoéb ksztattowania tablicy kierunkowej:

€« @ [ E®wE )
€« .

Konstrukcja stupka:

- stal ocynkowana srednica min. 80mm,

- stal nierdzewna szczotkowana (w przypadku lokalizacji w obszarach wymagajacych
podwyzszonej estetyki).

Konstrukcja tablicy:
- stal ocynkowana, lico: folia odblaskowa Il generacji.

Uwaga: w obszarze stacji i przystankow kolejowych oznakowanie kierunkowe

powinno by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami Wytycznych dla oznakowania

statego stacji pasazerskich Ipi-2
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Na wszystkich weztach przesiadkowych nalezy ustawic¢ w pasie drogowym w
miejscu zapewniajacym najlepsza widocznos¢ pylon informacyjny z symbolem systemu
SKM oraz informacja o nazwie stacji/przystanku oraz srodkach transportu obstugujacych
dany wezet przesiadkowy.

— %=1

Pole oznaczajace stacje kolejowa zgodnie z
logotypem wedtug punktu 5.1

Pole biate podswietlane

system SKM
zgodnie z logotypem wedtug punktu 5.1

o
stagje

Litery biate podswietlane

=

SKM

Nazwa stagji

Diuga Nazwa staji zgodnia z a PKP PLK
nazwa stagi Litery biate podéwietlane

=
w
=

Jgl

=3
=

1,

Pole okreslaj systemu

transportowego obstugiwane na danym weile
przesiadkowym:

- komunikacje tramwajowa

- komunikacje autobusowa

-parking P&R

- parking B&R

- postoj TAXI
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